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The environmental requirements and the need of many transportation projects in 

the maritime sector for financing have made it important to examine the future of 

sustainable financing in the maritime transportation industry. Despite extensive 

research in the field of future study in the transportation sector, little research has 

been done on the future of maritime transportation and its financing. The current 

research seeks to identify the drivers and future scenarios of sustainable financing 

in the maritime transportation industry with a scenario-based approach. It is 

applied and a mixed study. The theoretical population of the research is 

consultants and specialists in sustainable financing and future study in the 

maritime transportation industry. The sample size was 10 people. Interview and 

questionnaire were two important data collection tools. 25 drivers were extracted 

through literature review and interviews with experts and screened by distribution 

of expert questionnaires and fuzzy Delphi method. the screened drivers were 

ranked by distributing priority questionnaires and the CoCoSo method. Finally 

the research scenarios were developed based on priority drivers and interview 

method with focus groups. These scenarios were: plural financing, bank-based 

financing, technology-based financing and black hole financing. 
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 چکیده اطلاعات مقاله

  نی تام ندهیآ ی بررس   ،ی مال  نیبه تام ایحمل و نقل در بخش در ی از پروژه ها ی اریبس   ازیو ن  ی س  تیز  طیال امات مح مقاله پژوهشی نوع مقاله: 

 ندهیگس  ترده درحوزه آ  قاتینموده اس   . با وجود تحق   یرا با اهم یی ایدر ص  نع  حمل و نقل در داریپا ی مال

آن انجام ش ده اس  .   ی مال  نیو تام یی ایدرحمل ونقل  ندهیآ  نهیدر زم  ی کم  قاتیدر بخش حمل ونقل، تحق ی پژوه

با  یی اینقل درودر ص نع  حمل داریپا ی مال  نیتأم ندهیآ ی وهایو س نار  هاش رانیپ یی پژوهش حاض ر به دن ال ش ناس ا

عه مطال  کی،ی ش  ناس  بوده وازمنظر روش  ی کاربرد  ،ی ریگحاض  رازنظرجه   قیاس   . تحق  ی ونگاریس  نار  کردیرو

نقل ودرص نع  حمل ی پژوهندهیو آ داریپا ی مال  نیتأم  نیمش اوران ومتخص ص   هش،پژو ی اس  . جامعه نظر  ختهیآم

پژوهش   نیداده درا ی ندربود. مص  اح ه و پرس  ش  نامه، دو اب ارمه  گردآور  10هس  تند. حج  نمونه برابربا  یی ایدر

 25اس   تداده ش   د.  ی کانون ی هامص   اح ه با گروه  ی دیوکوکوس   و و روش ک ی فاز  ی دلد ی بودند. از دو روش کم

  ی س نج   ره  ی هاپرس ش نامه  عیبا توز  هاش رانیپ  نیو مص اح ه با   رگان اس تخراج ش د. ا  اتیمرور ادب  قیاز طر  ش رانیپ

و روش کوکوس و    ی س نج یاولو  ی هاپرس ش نامه  عیغربال ش ده با توز  ی هاش رانیغربال ش دند. پ ی فاز ی و روش دلد

 یهاو روش مص  اح ه با گروه   یاولو  ی دارا  ی هاش  رانیپژوهش براس  ان پ  ی وهایس  نار تاًی. نهاش  دند  ی بندرت ه

 ی م ال  نیمحور، ت أمب ان ک  ی م ال  نیمتکثر، ت أم  ی م ال  نیع  ارت بودن د از: ت أم  وه ایس   ن ار  نی. اافتن دی توس   ع ه    ی ک انون

 .ی مال نیتأم اه الهیو س  محوری فناور

   07/05/1403تاریخ دریافت: 

   16/07/1403تاریخ بازنگری:  

   30/11/1403تاریخ پذیرش: 

 30/12/1403: تاریخ انتشار

 ها:کلیدواژه 

 ،ی پژوهندهیآ

   ،ی مال نیتأم 

   دار،یپا ی مال ن یتأم

   ،ی ونگاریسنار

 . یی ایدر ونقلحمل 

مدیری  مهندسی و  «.  ی ونگاری سنار  کردیبا رو  یی اینقل درودر صنع  حمل   داریپا  ی مال  نیتأم   ی پژوهندهیآ(. »1403. )و همکاران  جواد   ، دهقانی استناد:  
 https://doi.org/10.22091/jemsc.2024.11086.1186.  27-51صص:   .(2) 10رایانش نرم، دوره  

 نویسندگان.  © دانشگاه ق   ناشر:
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 مقدمه (1

)پرور و همکاران،    شودیشنا ته م  المللن یاقتصاد ب  یو کانون محور  یتجارت جهان  یبه عنوان رکن اصل  ییایتجارت در

به ه    یو انتقال فناور  شرف یپ  د،ی  وراک و دارو، تول  نیتأم  ،یرشد اقتصاد   یمختلف با هدف تقو   ی(. کشورها 1400

ها اس  آن  نیو م ادله محصولات، دانش و تخصص ب  صادراتبستر جه     نیترمطلوب   ییایوابسته هستند و تجارت در

 (. 2017، 2و پرکوف  ناینالت؛ 2020،  1تس یو پر نی)ل

  اً یامروز تقر  یایکه در دن  یبه وجه  شود،یانجام م  ییایش که حمل و نقل در  لهیبه وس  یاز تجارت جهان  یمیعظ  بخش

  یرانی طوط کشت  قی حمل شده از طر  یهامحموله  هیکل   ای. تقرردیپذی صورت م  اهایدر   قی از طر  یالمللن یدرصد تجارت ب  80

دارند و بر    یوابستگ  ییایدر  عیبه صنا  یاد یز   انیتوسعه به م  الدر ح   ی. کشورهاشودیمحسوب م  ییایتجارت در  ینوع

و تجارت   عیبه صنا  ماًیکشورها مستق  نیدرصد از واردات ا  60درصد صادرات و    55حدود     ،یاسان گ ارش بانک جهان

 اس .  یمتک ییایدر

و بعد از ع ور    2021جهان که در سال    ییایلل )آنکتاد(، تجارت درگ ارش کندرانس تجارت و توسعه سازمان م  به

و به عل  بروز ا تلال در   دهی د  انیز هیبا روس نیاز تنش اوکرا  2022درصد رشد کرده بود، در سال   3.2  یپاندم  طیاز شرا

سال رشد داشته    نیدرصد در ا  1.4کشورها تنها    یطرف بعض  زا  یضد تجار  یهااس  یس  یسازادهینقل و پو طوط حمل

درصد    3.3حدود    2027تا    2023  یهاسال   نیجهان ب  ییایرشد تجارت در  نیانگیگ ارش،  م  نیا  یاس . بر اسان برآوردها

 در سال باشد. 

با    رانیا  سهیکند. مقا   یرا تث   ییایقدرت در  نیو دوم  س ی ود به عنوان ب    یقادر بوده تا موقع  2022در سال    رانیا

جهان   22در رت ه    ییایحمل بار در   یکشور هم ون سنوات گذشته از منظر ظرف  نیکشورها نشانگر ان اس  که ا  گرید

 داشته باشند.  ی ارج یها ی در برابر تحر  یشتر یب یورآتاب رانیباع  شده تا ا  یظرف نیقرار داشته اس . ا

 ل یبه دل  یک  اس . از طرف  اریبس  یاز تجارت جهان  رانی سه  ا  ،ییایونقل دردر حمل   رانیفراوان ا  یها  یوجود قابل  با

فناور  یها ی و محدود  ی ارج  یها  یتحر انتقال  به  ز    اتیتجه  یبر   ،یمربوط  فرسوده    رانیا  ییایدر  یهارسا   یو 

ضربه  واهد   رانیا  ییایبه صنع  در  ندهیدر آ  ی مال  یها ی محدود  یو بر   یفرسودگ  نی(. ا1398  ،یو مطل   یلیاند )کدشده 

  ها   یتحر  ل یدول  به دل  یاس . کاهش درآمدها   یمال  یها  یمحدود  ران،ی ا  ییایصنع  در  یهاگالش   نی تراز مه    یکیزد.  

 کاهش داده اس .  یادیز  انیصنع  را به م نیدر ا یگذاره یسرما   انیم  ،یمال یها  یو محدود

  دار یونقل پاحمل  ست یو س  داریکرده اس ، م اح  توسعه پا  دایپ  یاد یز   یصنع  اهم  نیکه در ا  یگرید  مطلد

   انیبا حداقل م  هیمردم و وسا ل نقل  ییجابجا  وهیش  نی ترو سهل  نیتراثربخش   یجستجو  یبه معنا   داریاس . حمل ونقل پا

انرژ ن  یمصرف  و وق   منظر سو    قایانسان  یروی)از دو  با  تراف  نه،یه   نی ترق ول  بل(   رات یتأث  نیو کمتر  کیحداقل 

(. در  2010،  4؛ ابرل و هلموت 2016و همکاران،    3هوا و صدا اس  )گودماندسون   یمانند آلودگ  یستیز  طینامطلوب مح
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 یونگاریسنار کردیبا رو ییاینقل درودر صنع  حمل داریپا یمال ن یتأم   یپژوهندهیآ 30

 حظاتتوجه به ملا  دار،یپا  یمال  نی اس . منظور از تأم  یاتیح  ار یمطلد بس  ک ی  داریپا  یمال  نی تأم  دار،یونقل پاحمل   ست یس

  یاقتصاد   یهاها و طرحبنگاه  ازیمنابع مورد ن  نیتأم  یبرا  یاقتصاد   یرهایدر کنار متغ  یستی ز  طیو مح  یو فرهنگ  یاجتماع

مثل بازده و   یاقتصاد   یهاو مولده  رهایمتغ  ی(. در گذشته صرفاً رو2021و همکاران،     6ولو ی ؛ ز 2019،  5و کوک   یاس  )آر

سرما م احث  شد،یم  دیتأک  هی بازگش   امروزه  آنکه  مسئول  یحال  تصوشرک    یاجتماع   یمثل  و  آن   ریها،  جامعه  در  ها 

 (. 2024و همکاران،   8ی؛ ل2024، 7)هراث و هراث ردیگیها ه  مورد توجه قرار مآن  یستیز طیمح  ی ریمد

 ن ی. در اشودیانجام م  یسنت  کردیمحور و با روبه صورت بانک  یاقتصاد  یهاها و طرح بنگاه  یمال  نیتأم  ران،یا  در

 وش نشان   یه  هستند، رو  س ی ز  طیکننده محکه عمدتاً آلوده   یب رگ و سنت  یوکارهاها عمدتاً به کسد بانک   کردیرو

ت می گیرد  شأدر ارزیابی طرح های اقتصادی نامتقارن ن  هاآن  ضعف جه بانک ها به صنایع ب رگ و آلوده از  تو  .دهندیم

حمل و و  حمل و نقل هوشمند    ،  اقتصادی مرت ط با رویکرد پایداری از جمله طرح های انرژی پاکبسیاری از طرح های  

تنور   نیاس . ا  یمال  نیتأم  یهاک  روش  نورت  ران،یا  یمال  نیدر بازار تأم  گریمطلد د   .نقل پاک از این دس  موارد هستند

  ها،تکن یتنور ک  ف   ران،یدر ا  یمال  نی نو  یهایورو فنا  هاتکن یرشد ک  ف  ه،یگون عمق ک  بازار سرما  یک  از عوامل

  دتاً ن تک های مالی عمفی  (.1399زاده و همکاران،  )حسن   شودیم  یناش  یالملل ن یو ارت اطات محدود ب  فیضع   یرگولاتور

ضعف فین تک های تامین مالی باع  شده تا   ،از نور پردا   و بانکی هستند و نقش حاشیه ای در صنع  مالی دارند

در هر صورت با توجه  (.  1402داشته باشند )ملکی و همکاران،  سد و کارهای  رد دسترسی کمی به منابع مالی ارزان  ک

  ی مال   نیتوجه به تأم  ا،یدر دن  ییایصنع  در   یو اهم  س یز  ط یدر حوزه مح  یالمللن یب  ندهیو معاهدات ف ا  ها  یودبه محد

را از سنوات ق ل تا زمان   یی ا یکه صنع  حمل و نقل در  ی گالش  نیاس . نخست  یاتیضرورت ح  کی حوزه    نی در ا  داریپا

سال  ظرف  و  سا ته  متأثر  کربن 2020قانون    یسازادهیپ  اف ،یادامه  واهد     ین  یآت  یهاحال  گاز  ییزدا،  انتشار   یهاو 

 ود  ،ییایع  حمل و نقل درصن یستیوضع شده با یهااستاندارد یاس  که بر م نا ییوهواآب  راتیکمتر و تغ یاگلخانه

 (. 2023و همکاران،  9ی )زانوبت  دی آماده نما 2050تا سال  یاگلخانه یهاگاز  دی تول یدرصد 50 لیتقل یرا برا

مورد توجه قرار گرفته اس .   یو متوسط و گردشگر شرفتهیپ عیصنا  ،یگون انرژ یمختلد  یهادر حوزه  یپژوهنده یآ

قرار گرفته   ینگارنده یو آ یپژوه ندهیاس  که مورد توجه محققان آ ینوظهور یهااز حوزه  یکی یو حسابدار یحوزه مال

  ی حوزه پژوهش  نی(. در ا1402؛ رامشه و همکاران،  1402  مکاران،و ه  یری؛ زارر بهنم1402و همکاران،    ستهیشا  یاس  )هاد

 ی؛ احمد1403و همکاران،    ی)ملک  ردیمورد توجه قرار گ  یبر م اح  مختلف مال  یمال  دی جد  یهای فناور  ری تلاش شده تا تأث

مورد توجه محققان    رآن کمت  ندهیاس  که آ  یاحوزه   داریپا  یمال  نیو تأم  یمال  نیحال بح  تأم  نی(، با ا2022و همکاران،  

  .قرار گرفته اس  

زیستی و نیاز بسیاری از پروژه های حمل و نقل علی الخصوص در بخش دریا به تامین ال امات و استانداردهای محیط  

بررسی آینده تامین مالی پایدار در صنع  حمل و نقل دریایی را با اهمی  نموده اس  با وجود تحقیقات گسترده در   ،  مالی
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 31 1403،  2، شماره 10مدیری  مهندسی و رایانش نرم، دوره  

حمل و نقل دریایی و تامین مالی    حوزه آینده پژوهی علی الخصوص در بخش حمل و نقل تحقیقات کمی در زمینه آینده

 آن انجام شده اس  

دن ال شناسا  قیتحق به  تحل  ییحاضر  آ  هاشرانیپ  لیو  با    یی ایونقل دردر صنع  حمل  داریپا  یمال  نیتأم  یهاندهیو 

 اس . سوالات پژوهش حاضر ع ارتند از:  یونگاری سنار کردیرو

 س ؟ یگ ییاینقل درو در صنع  حمل داریپا یمال نیتأم ندهیموثر بر آ یهاشرانیپ (1

 کدامند؟ ییاینقل درو در صنع  حمل داریپا یمال نیتأم ندهیآ یوهای سنار (2

 پیشینه تحقیق  (2
مشورت    انیشگویپ  یاز انجام هر کار، حتما با بر   شیداش  و پ  مداراناس یس  یبرا  یادیز    یاهم  ییشگویدر گذشته، پ

 دا یپ   یاهم  ینیبشیدر قرن نوزده ، پ  یو آمار  یکم  یهارنگ با   و با ظهور مدل   ییشگویپ   یاهم  ج یتدر. به شدیم

(. دو  1398و همکاران،    اینی مدت اس  )صدارکوتاه   ندهی در آ  رهایمتغ  یبر    یبه دن ال برآورد مقدار کم  ینیبش ی کرد. پ

 اس .  ینیبشیپ یها مدل از مشخصات مه  یکم ی هاها و روش بر مدل دی تأک نیمدت بودن و هم ن کوتاه  یژگیو

در ابتدا    ینگارنده ی. آاف یتوسعه    ینگارنده یو بلندمدت، م ح  آ  یضرورت داشتن نگاه راه رد   ل یادامه به دل  در

مطرح شد    یپژوه نده یحوزه آ  ،یو فرهنگ  یمطرح شد. سپس با ورود مسا ل اجتماع  شرفتهیپ  یهایو فناور  یدر حوزه فناور 

از    یکیمطرح اس ، اما    اتیدر ادب  یپژوهندهیاز آ  یمختلد  ف یتعار(.  2019و همکاران،    ی؛ فتح2019و همکاران،    ی)جندق

از: شناسا  فی تعار  نی ترجامع بلندمدت   یدر افق زمان  دهی پد  کی  ندهیآ  یوها یو سنار  هاشرانیپ  لیو تحل  یی ع ارت اس  

 (. 2024و همکاران،  ی)عرب

  ک ی   نده ی هستند که آ  ی راه رد   ی عوامل   ها شران ی وجود دارد. پ   ی اد ی ز   د ی تأک   ها شران ی پ   ل ی و تحل   یی بر شناسا  ی پژوه نده ی آ   در 

  ی ها گنال ی از س   ها، شران ی علاوه بر پ   ی تازگ (. به 1401و همکاران،    10وند ی )موم   دهند ی قرار م   ر ی موضور را در بلندمدت تح  تأث 

هستند که در حال حاضر    ی عوامل   ف ی ضع   ی ها گنال ی . س شود ی م   اد ی مه     ی د ی گر عوامل کل ی ه  به عنوان د   سازها ی و شگدت   ف ی ضع 

  ی ه  اتداقات   سازها ی (. شگدت 2018،  11ی  واهند داش  )مولرو و گراتک   یی بالا   ی اثرگذار   نده ی در آ   ی ول   رسند، ی به نظر نم     ی بااهم 

 (.  2020،    12لتونن ی داش  )ه   د  واهن   ی هستند که در صورت ر داد، اثرات شگرف   ی ن ی ب ش ی قابل پ   ر ی نادر و غ 

به آ  ،یپژوهنده یآ  گرید  دیتأک ،    13مطرح اس  )ورن  ندهیگند آ  ،ی پژوهنده یگندگانه اس . در آ  یهاندهیتوجه 

(. 2018)ورن،    یهنجار  ندهیمحتمل و آ  یهانده یآ   ر،یباورپذ   یهانده یممکن، آ  یهانده یع ارتند از: آ  هانده یآ  نی (. ا2008

از نظر    هانده یآ  یممکن، بر   یهانده یآ  نیدارند، اشاره دارد. از ب   رکه امکان وقو  ییهانده یآ  یممکن به تمام  یهانده یآ

باورپذ  یاحتمال ر داد و واقع به آن   تریو عمل  رتری بودن،  بند یگویم   ریباورپذ   یهانده یها آهستند که  از   ی اهنده یآ  ن ی. 

  نده یگد  که آ  دی با  تاًی. نهاند یگویممحتمل    یهانده یها آدارند که به آن  یشتر یاحتمال وقور ب  ندهیگند آ  ای   کی  ر،یباورپذ 

 دهد یها را نشان مآن  یهاد ال ی بوده و ا  رانیگ  یو تصم  گذاراناس  یس  یهابر ارزش   یاس  که م تن  ندهیاز آ  ینوع  ،یهنجار
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 ، 15ن ی)د برندی بهره م ندهیهر آ  یروا فیتوص یبرا یونگار یاز سنار پژوهاننده ی(. معمولا آ2014و همکاران،  14لستادی)م

2019 .) 

آ  کی   یشناسروش  در  مه   بر    یپژوه نده یم ح   و  روش   کیرا    ی پژوهنده یآ  یاس   در  دانندیم  یشناسنور   .

و مصاح ه با متخصصان و   رگان   ات یمرور ادب  قیاز طر  هاشرانیو پ  یدیدر ابتدا عوامل کل  ک،یمتداول و کلاس  یکردهایرو

با استداده از    ندهیآ  یوهایسنار  تاًی. نهاشوندیم  لیو تحل  یبررس  یو آمار  یعوامل با فنون کم  نی. در ادامه اشودیاستخراج م

از سطح   دیجد  یهای شناس(. در روش1402و همکاران،  یل ی؛ اسماع1403)رامشه و همکاران،  ابندییپرورش م یدیفنون ک

از    یکیها  عل   یاهیلا  لیحلت  کردی. رورندیگیقرار م  یو بررس  یابیها مورد ارزو استعاره  ها یبنفراتر رفته و جهان  شرانیپ

ل  یپاکستان  پژوهنده یآ  الله  یاس  که توسط عنا  یپژوه نده یفنون آ و   ینیبجهان  ،یستمیس  ،یتانیمطرح شد و گهار سطح 

)عنااسطوره  نظر گرفته شد  ادامه تحق  (. 2009  الله،  یها در  و   داریپا  ی مال  نیتأم  ،یمال  نیتأم  ندهیکه در مورد آ  یقاتیدر 

 صورت گرفته، آورده شده اس .  داریونقل پاحمل

جه    داریپا  یمال  نی تأم  یمحور برابر فنون داده   یم تن  یگارگوب مدهوم  کی( به ارا ه  2024و همکاران )   16یی آدو

  شرفته یپ  یها داده  لیرا با تحل  داریپا  یمال  ن یاصول تأم  ،یشنهادیس   ارا ه دادند. گارگوب پ  یگذار به سم  انرژ  لیتسه

فرآ به ود  اکوس  یریگ ی تصم  یندهایجه   کل  محور کندیم  قیتلد  یمال  ست یدر  کانون  اهم  نیا  ی.  بر     یگارگوب 

با تول  یهاکاربس  مجموعه داده با   دیتاک  یو عملکرد مال  یطیمحس  ی مصرف، اثرات ز  ،یانرژ  دیگسترده مرت ط  دارد. 

الگور  یریگبهره  تکن  نیماش  یریادگی  یهات  یاز    نش یب  توانندیم  ی مال  ندعانی   کننده،ینیب شیپ  یسازمدل   یهاکیو 

گارگوب   یدیکل  یس   به دس  آورند. اج ا  یانرژ  یهایگذارهیمرت ط با سرما  ی هاص  و فر  هاسک یدر مورد ر  یترق ی عم

جمع تجم  یآور شامل  ارزداده  عیو  تأث  سک،یر  یابیها،  به  ریسنجش  از    یگذاره یسرما  یسازنهیو  داده  منابع  اس .  

اس .  از   ریمتغ  یکیتیو عوامل ژ وپل  یاجتماع  راتیتأث  یابیارز  ،یطیمحس یز  یارهای گرفته تا مع  یسنت  یمال   یهاشا ص

 یابیس   را ارز  یانرژ  یهابلندمدت پروژه   یداریتوانند دوام و پا  یم  یجامع، موسسات مال  یهاداده  لیوتحلهیتج    قی طر

گارگوب،   نیدر ا  سکیر  یابیارز  یها.  روشند ینما  یبررس   یرا ن  یطیمحس  یو ز  یکنند و هم مان اثرات بالقوه اجتماع

آب و هوا   راتییمانند اثرات تغ  یرمالیغ  یهاسکیو ه  ر  ینظارت   یمانند نوسانات بازار و عدم قطع  یمال  یهاسکیه  ر

  مات یتصم  توانندیم  گذارانه یسرما  سک،ی ر  یهاعوامل در مدل  نی.  با ادغام ارند یگیجامعه را در نظر م  ی ریپذو انعطاف

  ر، یتأث  یریگاب ار اندازه   ن،یرا کاهش داده و بازده را به حداکثر برسانند. علاوه بر ا  یاحتمال  یها ان یکه ز  رندی بگ  یترآگاهانه

و ملمون کنند. از   یس   را کم  یانرژ  یهایگذاره یسرما  یو اجتماع  یطی محس  یز  یایتا م ا  سازدیرا قادر م  ندعانی 

توانند سه    یگذاران م  هیشغل، سرما  جادی و ا  یانرژ  یوربه ود بهره   ،مانند کاهش انتشار کربن  ییارهایمع  یابیرد   قی طر

راستا  یس دها در  را  پا  ی ود  وس  ی داریاهداف  شکل  نها  یابیارز  یترع ی به  در  دربردارنده    نیا   ،یکنند.  گارگوب 

  ی .  موسسات مال کندیهمسو  م  یطیمحس یرا با اهداف ز  یاس  که اهداف مال  یگذار  ه یسرما  یسازنهیبه   یهای استراتژ
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 ی گذار  هیسرما  یهانوآورانه مانند اوراق قرضه س   و صندوق   یمال  یو اب ارها  ییدارا  صیتخص  ،یتنور پرتدو  قی از طر

 س   ا تصاص دهند.  یانرژ یهابه پروژه  یرا به طور موثرتر هیسرما توانندیم رگذار،یتاث

 ی اجتماع  نیسازمان تأم  یو مال  یمنابع درآمد  ندهیآ   یوهایو سنار  هاشران یپ  یی( به شناسا2024و همکاران )  یعرب 

استخراج    یو کوکوسو استداده شد. برا  یفاز  ی دلد  ،یاشهیر   فیت ، تعار  لیتحل  ی هاپژوهش از روش   نیپردا تند. در ا  رانیا

  ی هاشران یغربال پ   یبرا  نیاب ار مصاح ه بکار رف . هم ن   ق، یتحق  یوهایپژوهش و توسعه سنار  یو فرع  یاصل  یهاشرانیپ

مورد استداده قرار گرف . از   یسنج  ی پرسشنامه اولو  ها،شرانیپ  یبند  یو به منظور اولو  ی پژوهش، پرسشنامه غربال فاز

قالد    یفرع  شرانیپ  34ت ،    لیتحل  قی طر اصل  ازدهیدر   ، ی گذارهیسرماو    ی مال  ،یفرهنگ  -یتماعاج  ، یاقتصاد   یت  

  یفاز  یعوامل با دلد  نیا  ،یفرع  یهاشران یپ  ادیتعداد ز  لیاستخراج شد. به دل  یو قانون  یطیمح  ،یابیبازار  ، یگذاراس  یس

  ی هاشران یانتخاب شدند. پ   یینها  یبند  یاولو   یبودند و برا  7/0بالاتر از    ی دازید  دیضر  ی دارا  شرانیپ  11غربال شدند.  

تکن  یینها ا   کی با  پ  یبند  ی ولوکوکوسو  دو  و  وضع  یاجتماع  نیتأم  یها نگ یهلد  یحکمران  وهیش  شرانیشدند      یو 

آور،  تاب  یاجتماع  نیتأم  ،ییشکوفا  ویگهار سنار  شران،یدو پ  نیرا داشتند. بر اسان ا   یاولو  نیشتریدول ، ب  یدرآمدها

  ن یسقوط به عنوان بدتر   یو یمطلوب و سنار  یویبه عنوان سنار  ،ییشکوفا  یوی. سنارافتهی و سقوط توسعه    داریتوسعه ناپا

  ی و یبر اسان سنار  یاجتماع  نیسازمان تأم  یبه ود منابع درآمد   یپژوهش برا  یکاربرد  یشنهادهایدر نظر گرفته شد. پ  وی سنار

بر   ییشکوفا  یویسنار  یعنیمطلوب   شد.  پ  یارا ه  ظرف  یشنهادهایاز  از  استداده  از:  ع ارتند  و    هاتکن یف   یپژوهش 

کار ومثل هوش کسد   تالیجید  یهایفناور  یریسازمان، بکارگ  یدولت  یدرآمدها  یگذاره یسرما  یبرا  یمال  یهااستارتاپ 

 در سازمان.  یشرکت یکارآمدتر و توسعه راه ر  ماتیتصم یبرا

به بررس2420و همکاران )  17نپال بر تاب  یمال  نیتأم  ریتأث  ی(   یکم  قاتیپردا تند. تحق  نیدر گ  ی انرژ  یآورس   

  یهاپژوهش از داده  نیاند. ارا مطالعه کرده  یانرژ  یآورس   بر تاب   یمال  نیتأم  ریتأث  یوجود دارند که به صورت تجرب

س   استداده   ی مال  نیو تام  یانرژ   یآورتاب  نیب  یهم ستگ  یتجرب   یررسب  یبرا  نیاستان گ  30(  2021-2006ساله )  16  ییتابلو

 ی هادر حوزه  ژهیورا به  نیگ یانرژ  یآورتاب  یبه صورت اثربخش  تواندیس   م  ی مال  نینشان داد که تام  جی کرده اس . نتا

 دهد.  شیاف ا یو اجتماع یاقتصاد

س      یمال  نیشرک   و رفتار تأم  یاجتماع   یاقدامات مسئول  نیرابطه متقابل ب  ی( به بررس2024ان )و همکار  رحمان

  ات ینشر  ها، یساپژوهش از وب   یهادر بنگلادش استپردا تند. داده  داری پا  یبه گردشگر  یابیها بر دستآن  یجمع  ریو تأث

 ی عیط   راثی م  لینوظهور در بنگلادش اس  که به دل  یتجار    صنع  کی  یو مقالات مختلف بدس  آمد. صنع  گردشگر

  ن ی را به  ود جذب کرده اس . ا  یالمللن یو ب  یگردشگران دا ل  جیبه تدر  یخیتار  یهامناظر متنور و مکان  ،یو فرهنگ

ا اف ا  ،یشغل  یهافرص    جادی صنع  باع   شده    داریو کمک به تحقق اهداف توسعه پا  یرشد اقتصاد  شیکاهش فقر، 

وجود دارد.   ی ادیز  یس   هم ستگ  یمال  نیتأم  رشیشرک  و پذ   یاجتماع   یاقدامات مسئول  نینشان داد که ب  جی. نتاس ا

داد که گگونه کسد   نیا نشان  تأم  CSR  ی هاوه یکه ش  ییوکارهامطلد  با  ترک  یمال  نیرا  به    توانندیم  کنند،یم  دیس   

 یمال   نیبا تام  CSRان اس  که ادغام    انگریب  جی نتا  ن،ی بر ا  لاوهکمک کنند. ع   داریپا  یصنع  گردشگر  جادی بنگلادش در ا
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اجرا   دی اثربخش با  یبرنامه آموزش  کی  دار،ی پا  یبه گردشگر  یابیدست  یشده اس . برا  داریپا   یگردشگر  قی س   باع  تشو

ها را  ها، آنشرک   یبرا  هاارانهیو    یاتی مال  یها مشوق   نیمطلع شوند. هم ن  CSR  ی هاروش   یایوکارها از م اشود تا کسد

 س   مشارک  کنند.  یمال ن یدر تأم شتریتا ب کندیم قی تشو

ونقل  حمل  یهاپردا تند. نظام  داریونقل پاحمل   ندهیدر آ  قی مدا لات عم  ی( به بررس2018همکاران )  و18استدنسون 

نتکسد  کیکلاس در  فناور  یتحولات  جهیوکار  انقلاب  دیجد  یهایمانند  مدل   یهاست یس  ،ی و  وکار  کسد  یهاهوشمند، 

را تجربه    یادیز  راتییتغ  یو تعهدات مل   یشهر  هیحاش  طقگسترش منا   ،ی کننده، رشد جمعانتظارات مصرف  رییتغ  ن،ی نو

  ی ادیندارد و تا حد ز  نهیحل واحد و بهراه  کی   داریحمل و نقل پا  ست یو تحقق س  یاگلخانه  ی ازهااند. کاهش انتشار گکرده 

پژوهش از   ن ی. ارد یصورت گ  کپارگهیبه صورت    دیمدا لات انجام شده با  نیدارد. هم ن  یبستگ  یو مل  یانهیزم  طیبه شرا

در    داریونقل پاحمل  ندهیآ  یاز مدا لات بالقوه برا   یاتوسعه مجموعه   یبرا  وزلندیونقل ندانش و تجربه کارشناسان حمل

در تمام   کپارگهیتعهد منسج  و    کی  دار،یو نقل پاحمل  ست یتحقق س  ینشان داد که برا  جی استداده کرده اس . نتا  لندی وزین

 اس .  یونقل ال امحمل ست یس یهاخشو در تمام ب یسطوح حکمران 

فناورانه در    یهای پردا تند. استداده از نوآور  یمال  نیتأم  ندهیدر آ  یمال  یهاینقش فناور  ی( به بررس2017)  19لد یگو 

 تک نیف  یهای از نوآور  ییهاجذب کرده اس . نمونه   ریا    یهارا در سال   ری  طرپذ  هیدلار سرما  اردیلیها مده  ها،تک نیف

انتقال وجه نقد د  ا  نیهمتا به همتا در گ  یدهوام  یهاو هند و پلتدرم   ایندر ک  تالیجیشامل  دمات   دمات در   نیاس . 

به صدها    یگسترش  دمات مال  لیپتانس  ،ینظارت  یهااز گارگوب   یریگمکمل دول  و بهره   یهااس  یصورت کاربس  س

  ی اس  که رشد اقتصاد  نیمه  ا  اریمطلد بس  کیهستند را دارند.    یکه در حال حاضر فاقد دسترس  یندر از مردم  ونیلیم

به شدت به نظارت درس    یشمول مال  شیاف ا  یبرا  تکنیف   یآم یموفق  رشیارت اط دارد. پذ  یبه شدت با شمول مال  داریپا

مقاله ادعا   نی ا  ن،یهند و گ  ا،یدر کن  تکنی دمات ف  رشی مختلف در پذ  یتجارب کشورها  یوابسته اس . با بررس  قیو دق

گارگوب   ن ی ترمناسد  انه،ی گرااز حد مدا له  شی ب  کردیرو  یپاسخگو به جا  ینظارت  کردیرو  کیکرده اس  که اتخا   

 فناورانه اس .   یهای نوآور قی از طر یشمول مال  یتقو یبرا

بهداش  و درمان پردا تند.    نیتأم  رهیدر زنج  یدولت  ی مال  نیتأم  یپژوهنده ی( به آ1402)  ینصرآباد  یو م روع   یصدر

 یمال  نیعامل اثرگذار بر تأم  14پژوهش    نیاستداده شد.  در ا  یپژوهنده یآ  یبرا  یونگاریسنار   کردیپژوهش از رو  نیدر ا

»دول    یویبدس  آمد. در سنار   یمال  نیتأم  یسازگار برا  ویسنار  نجپ  نیشد. هم ن  ییبخش بهداش  و درمان شناسا  یدولت

اما در سنار  قی از طر  ی مال  نیتام  ط یمتمول« ،شرا ب  یوهایدول  مطلوب  »ناکارآمد  »ناکارآمد   برنامه«،ی »ناکارآمد آرام«، 

تمرک    یمال  نیتأم  یهاروش   ریسا  یرو  دیدارد و بخش سلام  با   یمت ل ل« و »دول  ورشکسته« دول  مشکلات متعدد

 کند. 

به آ1400)  افشارپور ز  ی مال  نیتأم  یپژوه ندهی(  ا  یلینقل رو حمل  یرسا تیطرح  در  با کمک   نی پردا تند.  مطالعه 

معدن گل   یل ی حمل و نقل ر  ست یدر س  یحمل مواد معدن  یتابع تقاضا   ؛ییتابلو   یهاو مدل داده  یاقتصادسنج  یهاکیتکن

 
18 Stephenson 
19 Guild 
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به    یبا استداده از ش که عص   ،یمواد معدن  یل یحمل ونقل ر  ی عوامل موثر بر تقاضا  یگهر  برآورد شده اس  و ضمن معرف

ارزش اف وده    یرهاینشان داد که متغ  جیپردا ته شده اس . نتا  یمواد معدن  ی لیحمل ونقل ر  یتقاضا  یروند آت  ینیبشیپ

معنادار   یرهایغمت نیتراز حمل بار، مه  یحمل بار توسط قطار، درآمد ناش  نهیه  ،یابخش معدن، تناژ بار حمل شده جاده

  یمواد معدن  یلیحمل ونقل ر  یبودن تقاضا  کششی گل گهر اس . ب  یمواد معدن  یلینقل روحمل  یبر تقاضا  رگذاریو تاث

 ی رهای. متغدی گرد  دییتا   یمطالعه ن  نیمطالعات اث ات شده بود؛ در ا  ری حمل بار توسط قطار که در سا  یهانه ینس   به ه  

بررس تنها تقاضا  یمورد  تاث  یلیونقل ر   ملح  ینه  تأث  دهند،یقرار م  ریرا تح    دکنندگان،ی در درآمد تول  یی بس ا  ریبلکه 

 مصرف دارند.   م یق  ی گران، راه آهن و در نهاصنع  

  نیتهران پردا تند. ا یدر حوزه حمل و نقل شهر داریپا یتکنولوژ یاب ی( به ارا ه مدل ارز1397و همکاران ) یمرجان

مه  در   یهامولده  یینس   به شناسا  ادیبنداده  هیل نظربا استداده از اصو  یدیانجام شده و در فاز ک  ختهیبه روش آم  ق،یتحق

شده،    نیمدل تدو   ،یدییتا  یعامل  لیبا استداده از تحل   ین  یاقدام شد و در فاز کم   یمیمدل پارادا  نی و تدو  یتکنولوژ   یابیارز

  یدر حوزه حمل ونقل شهر  دار ی پا  یتکنولوژ  یاب یدر ارز  ینشان داد که مقوله محور   قیتحق  جیمورد آزمون قرار گرف . نتا 

و به ت ع آن   یبه واسطه رشد جمع هباشد ک یم یحمل ونقل شهر یها یمرت ط با استداده از تکنولوژ یتهران، کارکردها

در اطراف تهران و محدود بودن منابع   یآونگ  یو مهاجرت ها  ینینش  هیگسترش حاش  ،یشهر  یروزاف ون سدرها  یتقاضا

در حوزه حمل و نقل   نگرندهیو آ  کی استراتژ  ی ی مانند برنامه ر  ییشود. راه ردها  یم  جادی ا  یو انرژ  یکی اکولوژ   ،یعیط 

با م  یسنج  یتهران، ظرف  یشهر متناسد  نقل  قوان  ی ابیارز  ،یشهر  یسدرها  یتقاضا   انیحمل و  ال امات،  با  و    نیانط اق 

لازم   یگذار  هیسرما جادیدر حوزه حمل و نقل و امکان ا داری پا یتکنولوژ  یاقتصاد هیتوج  یابیارز ،یو جهان یمقررات مل

و   یابیارز  ،یدر حوزه حمل و نقل شهر  یتکنولوژ   ینو ف  یدیک  یملاحظات عملکرد  یابیارز  ، یاقتصاد مقاومت  کردیبا رو

پاک و ک  کربن در    یهای حمل و نقل، استداده از انرژ  یهایتکنولوژ  اتیگر ه ح  لیو تحل  یطیمح  س ی اثرات ز  شیپا

ها و درک   یارزش ها و فرهنگ جامعه، سطح آگاه  ریشده تح  تاث  انیب  یحمل ونقل و... ارا ه شدند. راه ردها   اتیتجه

و   نیقوان   ی و رعا  ینیدر حوزه حمل ونقل، فرهنگ شهرنش  داریناپا  ی ها  یاز تکنولوژ  یجامعه از مخاطرات ناش  یمعمو

  ،یامکانات  ،یاسیس  ،ییایجغراف  ، یتیجمع  ،یم یتهران از منظر اقل  یها  یژگی مقررات در حوزه حمل ونقل توسط مردم و و

  ل یاز ق   ییامدهایشده بتواند منجر به ر دادها و پ  انیب  یه ردهارا  یاجرا  رودیو... هستند. انتظار م  یو مهندس  یرسا تیز

کار،   یروین  یور نشاط و رفاه جامعه و بهره  ،یروان   ،یارتقاء سلام  جسم  ،یالملل  نیب  یهایبند در رت ه  رانیا  گاهیجا  یارتقا

  نهیدر زم  ینگرش عموم  وحمل و نقل، ارتقاء سطح دانش     اتیو تجه  یشهر  یهارسا  یاز امکانات و ز  نهیاستداده به

و عملکرد مث   در  یو اشتغال، کارآمد ین یکارآفر دار،یا پ یدر حمل ونقل، رشد اقتصاد داریپا یهای استداده از تکنولوژ

 ور گردد. سال  و بهره  یشهر  س یز طی و مح یحوزه حمل و نقل شهر

پردا تند. در    رانیا  یلی ونقل ردر صنع  حمل  یمال  نی و تأم  یگذارهی سرما  یپژوهنده ی( به آ1397و همکاران )  یفتح

گهل عامل موثر،    انیاستداده شد. از م  یپژوه نده یآ  یبرا  یونگاری و سنار  یسا تار  لیپژوهش با استداده از فنون تحل  نیا

  ، یاقتصاد  یها  یموثر تحر  یدیسه عامل کل   یمک در نها  کیاف ار مل نرم یشدند و با تحل  ییشناسا   یشان ده عامل با اهم

مورد استداده قرار   یونگاریدر سنار  یعوامل به عنوان عوامل اصل  نی. ادیمشخص گرد  یو مال   یپول  یهااس  یتورم و س
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و سپس براسان نظرات   دیدبالا ارا ه گر  یبا سازگار  وی پنج سنار   ارد،یو  وی انجام شده توسط سنار   یهالی گرفتند. با تحل

 یی بالا شناسا   یو عدم قطع   یاهم  یکه دارا  یو مال  یپول  یها  اس یو س  ی اقتصاد  یها یتحر  یدی  رگان، دو عامل کل

در    یمال  نیو تام  یگذارهیسرما  ندهیآ  یبرا  ویقرار گرفته و گهار سنار   یآت  یوهایسنار  نی تدو  یشدند به عنوان محورها

 . د یگرد ا هار یلیصنع  حمل و نقل ر

به شناسا1394)  یو منصور  یزال تحل  یی(  پا  یدیعوامل کل  لیو  نقل  و  توسعه حمل  بر  با   داریموثر  تهران  در شهر 

شهر کلان  1404انداز  از سند گش   داریعامل اثرگذار بر حمل و نقل پا 24منظور   نی پردا تند. بد  یسا تار  لیتحل  کردیرو

 18  تاًیو نها  شد  نییهر کدام از عوامل تع   یاهم   انی. با استداده از پرسشنامه، مد یتهران و طرح جامع تهران استخراج گرد

دارا اقتصاد  5در     یاهم  یعامل  کال د  یطیمحس  یز  ،یاجتماع  ، یبعد  شناسا  یو  شدند.   استخراج  عوامل   ییو کلان 

و نرم اف ار    یسا تار  لیشهر تهران با استداده از روش تحلکلان  داریحمل و نقل پا  ندهیموثر بر توسعه آ  یدیو کل  رگذاریتاث

شهر تهران شامل موارد کلان  داریموثر بر توسعه حمل و نقل پا  یدینشان داد که عوامل کل  ج یمک صورت گرف . نتا  کیم

 . نینو یهایحمل و نقل و فناور ست یس  یر ی مد ،یسازفرهنگ ،یحمل و نقل، سا   فشرده شهر رسا  یاس : ز  ریز

 و   محورهای پژوهشی ع ارتند از تامین مالی پایدار  تحقیقات در حوزه تامین مالی در دو محور انجام شده اس  این

علی الخصوص   ،تامین مالی پایدار در حوزه های مختلف  درر  ثدر محور اول تلاش شده تا عوامل مو  .آینده تامین مالی

مثل   یبخش انرژی قرار گیرد هم نین در این مطالعات تلاش شده اس  تا نقش تامین مالی پایدار روی متغیرهای دیگر

پیشرانه ها و سناریوهای   ،مرت ط با آینده تامین مالی ه   تحقیقاتدر    .ردشگری پایدار و تاب آوری مورد توجه قرار گیردگ

انوار حمل و نقل مورد توجه قرار  حمل و نقل ریلی بیش از    ،در بخش حمل و نقل   .آینده تامین مالی استخراج شده اس 

محور    .ی در مورد آینده تامین مالی حمل و نقل دریایی صورت گرفته اس به ع ارت دیگر تحقیقات بسیار کم  گرفته اس .

سومی که به پایداری مربوط اس  رویکرد حمل و نقل پایدار نام دارد در این پژوهش ها تلاش شده اس  تا نقش فناوری 

به همین   یرد.صنع  حمل و نقل و پایداری آن مورد توجه قرار گ  برهای جدید علی الخصوص فناوری های نسل گهارم  

به  وبی نشان می دهد که تحقیقات بسیار کمی در مورد تامین مالی حمل و نقل دریایی با   ، اطر مطالعه تحقیقات پیشین

قات انجام  جدول شماره یک ، لاصه تحقی  .رویکرد پایداری و جه  گیری آینده پژوهی انجام شده اس   داشتندر نظر  

 شده را نشان می دهد. 

 . خلاصه تحقیقات انجام شده 1جدول 

ی  محورها 

 ی قات یتحق

  قاتینمونه تحق

 انجام شده 

حوزه انجام  

 شده
 ج یخلاصه نتا

تامین مالی  

 پایدار 

و همکاران    یی آدو

(2024 ) 
 ی انرژ

و   هتامین مالی پایدار و س   مورد توجه قرار گرفت بر  رثدر این پژوهش ها نقش عوامل مو

متغیرهایی مثل تاب آوری انرژی و گردشگری  روی هم نین اثر تامین مالی س   یا پایدار 

 ه اس . پایدار ارزیابی شد

و همکاران    نپال 

(2024 ) 
 ی انرژ

و همکاران   رحمان

(2024 ) 
 ی گردشگر
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ی  محورها 

 ی قات یتحق

  قاتینمونه تحق

 انجام شده 

حوزه انجام  

 شده
 ج یخلاصه نتا

آینده تامین  

 مالی 

 

و همکاران   ی عرب

(2024 ) 
 ی اجتماع ن یتأم

در این پژوهش ها پیشران ها و سناریو های آینده تامین مالی شناسایی و ارزیایی شده 

 اس . 

 ی صنع  مال ( 2017)  لدیگو 

  ی و م روع ی صدر

 ( 1402) ی نصرآباد

بهداش  و  

 درمان

 ( 1400) افشارپور
ونقل  حمل 

 ی لیر

و همکاران   ی فتح

(1397 ) 

ونقل  حمل 

 ی لیر

حمل و نقل  

 پایدار 

و    استدنسون 

 ( 2018همکاران )

 ی ها ی فناور

 دیجد

در این تحقیقات نقش فناوری های جدید بر پایداری حمل و نقل و آینده حمل و نقل  

 مورد بررسی قرار گرقته اس . 

و همکاران   ی مرجان

(1397 ) 

حمل و نقل  

 ی شهر

  ی و منصور ی زال

(1394 ) 

حمل و نقل  

 ی شهر

 روش تحقیق  (3
 ییایونقل دردر صنع  حمل   داریپا  یمال  نی تأم  ندهیآ  یوهایو سنار  هاشران یپ  لیو تحل  ییشناسا  ،یپ وهش کنون  یهدف اصل

 وهایو توسعه سنار  هاشرانیپ  یابیارز  یبرا  یکانون  یهاکوکوسو و مصاح ه با گروه   ، یفاز  یاز فنون دلد   لیدل  نیاس . به هم

و    لیجه  تحل  یقضاوت  یکم  یهاهستند و از داده  یکم  یهاکیج ء تکن  سوو کوکو  یفاز   یاستداده شد. دو روش دلد

به منظور غربال    یفاز  یدلد  کیاس . تکن  یدیک  یهاه  ج ء روش   ی کانون  یها. روش مصاح ه با گروه برندی بهره م  یابیارز

  ی دیو ک  یکم   یاستداده شده اس . با توجه به به ماه  هاشرانیپ  یبند  یو اولو  یابیارز  یو روش کوکوسو برا   هاشرانیپ

تحق  یهاروش  پژوهش،  استداده  م ا  نیاس . هم ن  ختهیآم  یشناسروش   یدارا  یکنون  قیمورد  عل    ی و کاربردها  ایبه 

بر وردار اس .    یکاربرد  یریگپژوهش از جه    ،ییایونقل درحمل   ژهیوونقل بهصنع  حمل   یپژوهش برا  یهای  روج

پداده  ی گردآور  یبرا شد.  استداده  مصاح ه  و  پرسشنامه  اب ار  دو  با   یهاشرانیها،  مرت ط  مطالعات  مرور  از  پژوهش 

تأم  یمال  نیتأم  ،یپژوهنده یآ برا  داریپا  یمال  نیو  سپس  شد.  دو   دار،یپا  یمال  نیتأم  ندهیآ  یهاشرانیپ  یاب یارز  یاحصاء 

  یدلد  کیبا تکن  یسنج  ره   یها  رگان پخش شد. پرسشنامه  نی ب  سوکوکو   یسنج  ی و اولو  یفاز  یسنجپرسشنامه   ره 

 شدند.   یابیبا روش کوکوسو ارز یسنج  یاولو یهاو پرسشنامه یفاز

عدم قطعی  را در   ،نظر   رگان بر لاف رویکرد کلاسیکدلدی فازی به دلیل استداده از داده های فازی برای ا ذ 

روش   .  کارایی بیشتری نس   به رویکرد کلاسیک دارد  ،تحلیل ها در نظر می گیرد هم نین به دلیل تک مرحله ای بودن 

و  SAW ه  یکی از فنون کارآمد تصمی  گیری گند شا صه اس  که علاوه بر میانگین جمع وزنی از روش    کوکوسو

کارآمدی و دق    و واسپان  SAWاین روش در مقایسه با دو روش    .ه  توجه دارد  واسپان  از روش  ضرب وزنی  میانگین
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یکی از پیشرفته ترین و کارآمدترین فنون تصمی  گیری گند شا صه امتیازی    کوکوسودر حقیق  روشه    .بیشتری دارد

و    یالمللن یمقالات ب  یلیاز مرور تحل  ییایونقل درحملدر صنع     داریپا  یمال   نی تأم  ندهیآ  یهاشرانیپ  نکهیا  لیبه دل  .اس 

ونقل  حمل  نیو امرالد( و مصاح ه با متخصص  ریال و   ران،یمگ  یهاگاهی)پا  یمال   نیو تأم  یپژوهنده یآ  یهامعت ر حوزه  یدا ل

پرسشنامه  ییایدر شد،  روا  لعه مطا  یهااستخراج  ق ول  ییاز  ا  یقابل  بر  اف ون  هستند.   روا  یبرا  ن،یبر وردار   یی محاس ه 

تر از اف ون  هاشرانیپ  هیکل  یشا ص برا  نیلاوشه بهره گرفته شد. اندازه ا  ییمحتوا  ییمطالعه از شا ص روا  یهاپرسشنامه 

 دار یسعه پاتو  ،یمال  نیتأم  نیمتخصص  ،یپژوهش فعل    رگاناس .    قیتحق  یها مناسد پرسشنامه   ییبود که نشانگر روا  9/0

آ در صنع  حمل   یپژوهنده یو  درمشاور  نمونه   ییایونقل  روش  قضاوت  یر یگبودند.  نمونه  یمطالعه،  و  اسان  بوده  بر  ها 

تخصص   رگان در    یها بر م نانمونه   ،یاند. در مطالعه کنونانتخاب شده   یپژوه نده یو آ  یمال  نیتأم  یهانهیدر زم  ی  رگ

ندر بود.    10مطالعه برابر با    نیشدند. اندازه نمونه در ا  نشیگ    یبه شکل قضاوت  داریپا  یمال  نی و تأم  یپژوهنده یآ  یهاحوزه 

 ییایونقل دردر صنع  حمل  داریپا  یمال  نیتأم  ندهیآ  یهاشرانیحاضر در گهار مرحله اجرا شد. در گام نخس ، پ  پژوهش

 ی ریبا بکارگ  هاشران یپ  نی استخراج شدند. در گام بعد ا  یمال  نیمو تأ  یپژوهنده یو مصاح ه با   رگان آ  اتیمرور ادب  قیاز طر 

بر    تاًیشدند. نها  یبند  ی غربال شده با روش کوکوسو اولو  ی هاشران یسوم، پ  هغربال شدند. در مرحل  یفاز  یدلد  کیتکن

روش    ،یپژوهش کنون  در  .افتند یپژوهش توسعه    یوهایسنار  ،یکانون  یهاو مصاح ه با گروه   دار  یاولو  یهاشرانیاسان پ

در شکل شماره یک مراحل اجرایی پژوهش و    استداده شد.  داریپا  یمال  نیتأم  ندهیآ  یهاشرانیجه  غربال پ  یفاز  یدلد

 روشها و اب ار های حل آورده شده اس  . 

 

 . مراحل اجرایی پژوهش و روشها و ابزار های حل 1شکل 

الگور  دلد  ت یدر  با  یبرا  یفاز  یروش  ابتدا  در  برا  یفاز  فیط  کی  دی سرند،  زبان  یسازی فاز  یمناسد    ی ع ارات 

پنج    کرتیل  فیمتعارف بهره جس . در مطالعه حاضر از ط  ی فاز  یهافی از ط  توانیراستا م  نی. در اابد ی  رگان توسعه  

 (. 2015 ،یو سرفراز  غ،یتجهان ،ی ینشان داده شده اس  )ح  2استداده شده که در جدول شماره   یادرجه
 

 مرور سیستماتیک پیشینه و مصاحبه با خبرگان شناسایی و استخراج پیشران ها

  یفاز یدلف کیتکنپرسشنامه های خبره سنجی و  غربال پیشران ها

 پرسشنامه های اولویت سنجی و روش کوکوسو اولویت بندی پیشران ها

 مصاحبه با گروه های کانونی توسعه سناریو ها
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 . طیف روش دلفی فازی 2جدول 

 عدد فازی مثلثی  مقدار فازی  متغیر کلامی 

 �̃� (25/0 ,0 ,0 ) خیلی کم

 �̃� (5/0  ,25/0 ,0 ) کم

 �̃� (75/0   ,5/0  ,25/0 ) متوسط 

 �̃� (1  ,75 /0  ,5/0 ) زیاد 

 �̃� (1  ,1   ,75 /0 ) خیلی زیاد 

رسد. در مطالعه کنونی از روش بندی پیشران میمالی پایدار، نوب  به اولوی  های آینده تأمین  بعد از غربال پیشران 

  بدترین فازی   -گیری از اطلاعات دو روش بهترینها استداده شده اس . این روش با بهره کوکوسو برای تعیین رت ه پیشران

ی از جدیدترین و قابل اتکاترین فنون پردازد و به عنوان یکبندی عوامل با دق  قابل ق ولی میو واسپان فازی به اولوی  

؛ عربی و همکاران، 1402های روش کوکوسو ع ارت اس  از )زارر بهنمیری و همکاران،  شود. گامبندی شنا ته میرت ه

2024 :) 

 شود.آوری میتایی جمع 10در این مرحله نظر   رگان در باب اهمی  هر یک از عوامل در طیف  گام اول: 

 شوند. حله مقادیر ماتریس تصمی  با روش فازی نرمال میدر این مرگام دوم: 

در    آید.بدس  میبرای هر گ ینه   (P) و ضرب وزنی   (S) مقادیر جمع وزنی   2و    1  روابط  اسانگام سوم: در این گام بر  

و SAW  از روش     Si شده اس . مقادیر روش کوکوسوکه به عنوان ورودی وارد    اس   هاشا صوزن   Wj ،دو رابطه زیر

 گرفته شده اس . واسپان  از روش  Pi مقادیر

𝑆𝑖     (  1رابطه  =  ∑ (𝑤𝑗𝑟𝑖𝑗)
𝑛
𝑗=1 ,    

𝑃𝑖     ( 2رابطه   =  ∑ (𝑟𝑖𝑗  )
𝑤𝑗𝑛

𝑗=1  , 

 WSM حسابی امتیازات  معدل سوم   . رابطهآید بدس  میزیر    راه رد  م نای سهها بر  امتیاز گ ینه  قسم گام گهارم: در این  

   کند.را بیان می WPM و WSM ها، نمرات نس یبا بهترین   قیاندر  گهارم  ، در حالی که رابطه  کندتوصیف میرا     WPM و

شود، اما در  می  مشخصگیرنده  توسط تصمی   λ در این رابطه اس . WPM و WSM هایمدل  بینای  مصالحه  پنج  رابطه  

 .دارد وجود انعطاف زیادی 5/0حال  

𝑘𝑖𝑎     (  3رابطه  =
𝑃𝑖+𝑆𝑖

∑ (𝑃𝑖+𝑆𝑖)
𝑚
𝑖=1

 ,   

𝑘𝑖𝑏  ( 4رابطه  =
𝑆𝑖

min
𝑖

𝑆𝑖
+

𝑃𝑖

min
𝑖

𝑃𝑖
 ,  

𝑘𝑖𝑐    ( 5رابطه  =
λ(𝑆𝑖)+(1−𝜆)(𝑃𝑖)

(𝜆 max
𝑖

𝑆𝑖+(1−𝜆)max
𝑖

𝑃𝑖)
  ,     0 ≤ 𝜆 ≤ 1   

ی  میانگین هندس  مجمور  نشانگراین رابطه    واقع. در  آیدبدس  میامتیاز نهایی    شش رابطه    م نایبر    ن قسم گام پنج : در ای

 .از برتری آن گ ینه دارد ، حکای  باشد بالاترای هر گ ینه  (k) می باشد. امتیاز پیشینمرحله  راه رد سهو میانگین حسابی 

𝑘𝑖    ( 6رابطه  = (𝑘𝑖𝑎𝑘𝑖𝑏𝑘𝑖𝑐)
1

3 + 1

3
(𝑘𝑖𝑎 + 𝑘𝑖𝑏 + 𝑘𝑖𝑐). 
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های کانونی یکی اح ه با گروه های کانونی توسعه یافتند. مصنهایتاً سناریوهای پژوهش با استداده از مصاح ه با گروه 

پژوهی به منظور پرورش سناریوهاس . این روش م تنی بر مصاح ه مشارکتی اس . این روش که بر از فنون متداول آینده 

های افراد به دور از تهدید و فشار اس  که در آن  پایة گدتگوی گروهی متمرک  استوار اس ، در پی استداده از دیدگاه 

در   بح شا ص  به  با یک موضور  اص  )نیوم ا گدتگو میو ارت اط  کانونی،  2018و همکاران،    20نشینند  (. یک گروه 

آیند  اندیشی مشارک  کردند. افراد در یک مکان گرد ه  میندر اس . در این پژوهش، هد    ره در ه   12تا    6مرکد از  

گر بح   واهد بود. مدیر وظیده به نوعی هدای    کنند. جلسه یک مدیر دارد کهو در باب یک موضور مشترک بح  می

گونه فشاری، نظرات دارد که از انحراف بح ، جلوگیری کرده و فضایی را ایجاد کند تا افراد به سهول  و به دور از هر

  ود را مطرح کنند. 

 ها یافته (4

 های پژوهش تحلیل پیشران (4-1

ونقل دریایی از طریق مرور تحلیلی ادبیات و مصاح ه با   رگان های موثر بر آینده تأمین مالی پایدار در صنع  حملپیشران

های معت ر دا لی و  ارجی در پژوهی در پایگاهتأمین مالی احصاء شد. نخس  مقالات مرت ط با تأمین مالی پایدار و آینده 

ند از: تأمین مالی، تأمین های کاوش در این مطالعه ع ارتجستجو شدند. کلیدواژه  2023تا    2010های  فاصله زمانی بین سال

های دا لی و  ارجی  مقاله از پایگاه  88ونقل دریایی. نخس   های تأمین مالی و آینده صنع  حملمالی پایدار، پیشران

عنوان مقاله برای بررسی نهایی گ ینش شدند. در مطالعه    23استخراج شد. بعد از ارزیابی مقالات و حذف مقالات ضعیف،  

ها با تحلیل ت  ارزیابی شدند.  جدول هایی ه  با هد  ندر از   رگان انجام شد و مصاح هبیات، مصاح هکنونی اف ون بر اد

 پیشران استخراج شده از مرور پیشینه و مصاح ه با   رگان تأمین مالی پایدار را نشان می دهد. 25تعداد   3شماره 

 ونقل دریایی های آینده تأمین مالی پایدار در صنعت حمل .   پیشران 3جدول 

شاخص روایی  

 محتوایی 
 های تحقیقپیشران  منابع پژوهش 

92/0 
(،  1403(، ملکی و همکاران )2017گو یلد )

 ( 2022احمدی و همکاران ) 
 ها در ایرانتک توسعه فین 

 های تأمین مالی در ایران تک تقوی  فین  ( 2024و همکاران ) 21آدی  94/0

 ونقل دریاییها در صنع  حمل ها و شرک  حکمرانی سازمانمدل  ( 2024عربی و همکاران ) 92/0

 ونقل دریاییتقوی  قراردادهای هوشمند در صنع  حمل ( 2018استدنسون و همکاران ) 91/0

 های اقتصادی ها در ارزیابی طرح تقوی  توان کارشناسی بانک مصاح ه  95/0

94/0 
(، زیولو و همکاران 2019آری و کوک ) 

(2021 ) 

بندی مسا ل مربوط به  محور در بررسی و صورت ندع کرد  ی تقوی  روی

 ونقل حمل 

 نهادهای محیط زیستی مردم تقوی  گروه مصاح ه  91/0

 تقوی  اوراق تأمین مالی در بازار سرمایه ( 2024آدویی و همکاران )  91/0

 
20 Nyumba 
21 Addy 
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شاخص روایی  

 محتوایی 
 های تحقیقپیشران  منابع پژوهش 

 ونقل دریاییحمل بنیان در صنع   های دانشتقوی  شرک   ( 2018استدنسون و همکاران ) 92/0

 های معت ر  ارجی ها و سازمانمی ان ارت اط صنع  با شرک   ( 1397فتحی و همکاران ) 91/0

 ونقل دریایی های مرت ط یا حمل تقوی  رویکرد نوآوری باز در شرک   ( 2022) 22تورون 98/0

96/0 
(، مرجانی و همکاران  2024آدویی و همکاران ) 

(1397 ) 
 ونقل دریاییهای نسل گهارم و هوش مصنوعی در حملفناوری ضرید ندو  

 ونقل دریاییهای حمل می ان توجه به مسئولی  اجتماعی در شرک   ( 2024رحمان و همکاران )  91/0

91/0 
(، کدیلی و مطل ی 1397فتحی و همکاران )

(1398 ) 
 های  ارجی تحری  

 ونقل دریایی در گردشگری حمل گسترش نقش  ( 2024و همکاران )  23حسین  98/0

 توسعه صنع  بانکرینگ  مصاح ه  91/0

 گذاری های قانونی و شرعی در حوزه تأمین مالی و سرمایهمحدودی  مصاح ه  91/0

 تنور س د انرژی در کشور  ( 2022و همکاران ) 24گن  96/0

 های دریایی پروژه الخصوص نقل علی وهای حملریسک پروژه ( 2019و همکاران )  25ماسار 94/0

 و نقل دریایی در کشور های حمل سطح پی یدگی پروژه ( 2022و همکاران ) 26ولاسنکو  92/0

93/0 
(،  2024(، لی و همکاران ) 2024هراث و هراث )

 ( 2023زانوبتی و همکاران ) 

الخصوص در مورد صنایع  استانداردهای محیط زیستی در کشور و دنیا علی 

 دریایی 

 ( 1398ل ی )کدیلی و مط  91/0
الخصوص  نقل ایران علی وهای  ارجی در صنع  حملحضور شرک  

 نقل دریاییوحمل 

 نقل دریایی ورشد تحقیق و توسعه در صنع  حمل  ( 2024و همکاران ) 27اتوکودو  92/0

 های دانشگاهی مرت ط با دریا در کشور تقوی  رشته  مصاح ه  92/0

 ها در شهرهای بندری زیرسا   تقوی   ( 1394زالی و منصوری ) 91/0

پیشران از   16با کاربس  روش دلدی فازی غربال شدند. در این مرحله    4پیشران استخراج شده در جدول شماره    25

 7/0هایی که دارای عدد دیدازی بیشتر از  بندی نهایی انتخاب شدند. پیشران محاس ات حذف شده و نه پیشران برای اولوی 

  7/0نهایی با کوکوسو در نظر گرفته شدند. در پژوهش کنونی، نه پیشران دارای عدد دیدازی بیشتر از  بودند برای ارزیابی  

  5/0ها در نظر گرفته شد. در اغلد مطالعات، حد آستانه عددی بین  حد آستانه برای ارزیابی و سرند پیشران  7/0بودند. عدد  

های موثر  انه در نظر گرفته شد. جدول شماره سه، لیس  پیشرانبه عنوان حد آست  7/0اس  که در مطالعه فعلی، عدد    7/0تا  

 دهد. ها را نشان مینقل دریایی به همراه عدد دیدازی آنو بر آینده تأمین مالی پایدار در صنع  حمل

 
22  Turoń 
23  Hussain 
24  Chen 
25 Masar 
26 Velasenko 
27  Etukudoh 
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 های آینده تأمین مالی پایدار . عدد دیفازی پیشران 4جدول 

عدد                     

دیفازی  

 شده

 نظرات خبرگان میانگین 

 های پژوهش پیشران 
 میانه حد بالا 

حد  

 پایین 

 ها در ایرانتک توسعه فین  54/0 61/0 72/0 62/0

 های تأمین مالی در ایران تک تقوی  فین  73/0 85/0 93/0 84/0

 ونقل دریاییها در صنع  حمل ها و شرک  مدل حکمرانی سازمان 71/0 82/0 93/0 82/0

 ونقل دریاییتقوی  قراردادهای هوشمند در صنع  حمل 48/0 55/0 62/0 55/0

 های اقتصادی ها در ارزیابی طرح تقوی  توان کارشناسی بانک 73/0 82/0 93/0 83/0

 ونقل بندی مسا ل مربوط به حمل محور در بررسی و صورت ندع تقوی  رویکرد  ی  71/0 82/0 91/0 81/0

 نهادهای محیط زیستی مردم گروهتقوی   5/0 58/0 67/0 58/0

 تقوی  اوراق تأمین مالی در بازار سرمایه 72/0 83/0 94/0 83/0

 ونقل دریاییبنیان در صنع  حمل های دانشتقوی  شرک   44/0 52/0 63/0 53/0

 های معت ر  ارجی ها و سازمانمی ان ارت اط صنع  با شرک   51/0 62/0 68/0 6/0

 ونقل دریایی های مرت ط یا حمل تقوی  رویکرد نوآوری باز در شرک   74/0 83/0 9/0 82/0

 ونقل دریاییهای نسل گهارم و هوش مصنوعی در حملضرید ندو  فناوری  75/0 86/0 96/0 86/0

 ونقل دریاییهای حمل می ان توجه به مسئولی  اجتماعی در شرک   34/0 41/0 5/0 42/0

 های  ارجی تحری   32/0 4/0 48/0 4/0

 ونقل دریایی در گردشگری گسترش نقش حمل  7/0 78/0 83/0 77/0

 توسعه صنع  بانکرینگ  48/0 56/0 64/0 56/0

 گذاری های قانونی و شرعی در حوزه تأمین مالی و سرمایهمحدودی  35/0 42/0 56/0 44/0

 تنور س د انرژی در کشور  71/0 81/0 9/0 81/0

 های دریایی الخصوص پروژه نقل علی وهای حملریسک پروژه 32/0 4/0 46/0 39/0

 و نقل دریایی در کشور های حمل سطح پی یدگی پروژه 35/0 44/0 53/0 44/0

 الخصوص در مورد صنایع دریایی استانداردهای محیط زیستی در کشور و دنیا علی  31/0 38/0 45/0 38/0

 نقل دریایی والخصوص حمل نقل ایران علی وهای  ارجی در صنع  حملشرک  حضور  28/0 36/0 47/0 37/0

 نقل دریایی ورشد تحقیق و توسعه در صنع  حمل  47/0 55/0 64/0 55/0

 های دانشگاهی مرت ط با دریا در کشور تقوی  رشته  42/0 49/0 57/0 49/0

 ها در شهرهای بندری تقوی  زیرسا    39/0 44/0 57/0 47/0

های  تکهای سرند شده ع ارتند از: تقوی  فین های آینده تأمین مالی پایدار، پیشرانبا توجه به عدد دیدازی پیشران

(، تقوی  توان کارشناسی  Bونقل دریایی ) ها در صنع  حملها و شرک  (، مدل حکمرانی سازمانAتأمین مالی در ایران )

طرح بانک  ارزیابی  در  )ها  اقتصادی  تقوCهای  رویکرد  ی(،  صورتندع ی   و  بررسی  در  به محور  مربوط  مسا ل  بندی 

)حمل )Dونقل  سرمایه  بازار  در  مالی  تأمین  اوراق  تقوی    ،)E  شرک در  باز  نوآوری  رویکرد  تقوی   یا (،  مرت ط  های 

نقش (، گسترش  Gونقل دریایی )های نسل گهارم و هوش مصنوعی در حمل(، ضرید ندو  فناوریFونقل دریایی )حمل

 (. I( و تنور س د انرژی در کشور )Hونقل دریایی در گردشگری )حمل
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شوند. در ابتدا باید   رگان نظر  ود را در مورد بندی میهای سرند شده با تکنیک کوکوسو اولوی  سپس پیشران 

  ره تشکیل شد.  10تایی ابراز کنند. ماتریس تصمی  بر اسان نظرات 10ها در یک طیف درجه اهمی  هر یک از پیشران

های تحقیق  ها با بکارگیری روش فازی مطابق گام دوم روش کوکوسو نرمال شدند. مقادیر ماتریس نرمال پیشراناین داده

 نشان داده شده اس .  5در جدول شماره 

 های آینده تأمین مالی پایدار . ماتریس نرمال پیشران 5جدول 

  خبره

 م ده

   خبره

 نهم 

 خبره

 هشتم 

 خبره

 هفتم 

 برهخ

 ششم

 خبره

 پنجم 

 خبره

 چهارم 

   خبره

 سوم 

   خبره

 دوم 

   خبره

 اول 

 هایپیشران 

 پژوهش 

571/0 857/0 1 1 833/0 833/0 1 875/0 857/0 857/0 A 

429/0 857/0 833/0 5/0 833/0 833/0 833/0 625/0 714/0 857/0 B 

1 1 1 667/0 1 1 1 1 1 1 C 

0 0 333/0 167/0 0 167/0 333/0 5/0 429/0 0 D 

714/0 571/0 667/0 0 167/0 333/0 5/0 625/0 714/0 429/0 E 

286/0 429/0 5/0 0 0 0 0 375/0 286/0 0 F 

0 143/0 167/0 167/0 333/0 667/0 167/0 375/0 429/0 0 G 

429/0 857/0 833/0 5/0 833/0 833/0 833/0 625/0 714/0 857/0 H 

1 1 1 667/0 1 1 1 1 1 1 I 

های گام سوم  ( با توجه به فرمول P( و ضرب وزنی )Sهای ماتریس جمع وزنی )بر م نای مقادیر ماتریس نرمال، داده

های آینده تأمین مالی پایدار ، مقادیر ماتریس جمع وزنی را برای پیشران 6آید. جدول شماره  تکنیک کوکوسو بدس  می

شود. وزن های ماتریس نرمال در وزن نظرات   رگان حاصل میدهد. مقادیر ماتریس جمع وزنی از ضرب دادهنشان می

در نظر گرفته شده اس . این وزن از تقسی  عدد یک بر ده بدس  آمده    1/0نظرات تمام   رگان به صورت مساوی برابر با  

داده باید  نهایتاً  از شا ص  اس .  استداده  با  ماتریس  این  س  Sتلدیق شوند. شا ص    Sهای  با مجمور  دادهبرابر  های  طری 

 آید. بدس  می  SAWماتریس جمع وزنی اس . این شا ص مانند مطلوبی  هر گ ینه در تکنیک 

 های پژوهش ( برای پیشران S.  ماتریس جمع وزنی )6جدول 

 Sشاخص
 خبره

 دهم 

 خبره

 نهم 

 خبره

 هشتم 

 خبره

 هفتم 

 خبره

 ششم

 خبره

 پنجم 

 خبره

 چهارم 

 خبره

 سوم 

 خبره

 دوم 

 خبره

 اول 

ی  ها شران یپ

 پژوهش 

869/0 057/0 086/0 1/0 1/0 083/0 083/0 1/0 088/0 086/0 086/0 A 

731/0 043/0 086/0 083/0 05/0 083/0 083/0 083/0 063/0 071/0 086/0 B 
967/0 1/0 1/0 1/0 067/0 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 C 
193/0 0 0 033/0 017/0 0 017/0 033/0 05/0 043/0 0 D 

472/0 071/0 057/0 067/0 0 017/0 033/0 05/0 063/0 071/0 043/0 E 
189/0 029/0 043/0 05/0 0 0 0 0 038/0 029/0 0 F 
246/0 0 014/0 017/0 017/0 033/0 067/0 017/0 038/0 043/0 0 G 
043/0 029/0 014/0 0 0 0 0 0 0 0 0 H 
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 Sشاخص
 خبره

 دهم 

 خبره

 نهم 

 خبره

 هشتم 

 خبره

 هفتم 

 خبره

 ششم

 خبره

 پنجم 

 خبره

 چهارم 

 خبره

 سوم 

 خبره

 دوم 

 خبره

 اول 

ی  ها شران یپ

 پژوهش 

319/0 014/0 029/0 017/0 017/0 017/0 067/0 05/0 05/0 029/0 029/0 I 

( ه  حساب شود. فرمول محاس ه Pدر کنار محاس ه مقادیر ماتریس جمع وزنی، بایستی مقادیر ماتریس ضرب وزنی )

مشابه محاس ات تکنیک  واسپان اس . به منظور محاس ه ماتریس ضرب وزنی بایستی هر یک از    Pاین ماتریس و شا ص  

اس . مقادیر ماتریس    1/0وزن نظرات   رگان رساند. وزن نظرات کلیه   رگان برابر با  مقادیر ماتریس نرمال را به توان  

 آورده شده اس .  7ضرب وزنی در جدول شماره 

 های پژوهش ( برای پیشران P. ماتریس ضرب وزنی ) 7جدول 

شاخص  
P 

خبره 

 دهم 

خبره 

 نهم 

خبره 

 هشتم 

خبره 

 هفتم 

خبره 

 ششم

خبره 

 پنجم 

خبره 

 چهارم 

خبره 

 سوم 

خبره 

 دوم 

خبره 

 اول 

هپیشران 

ای  

 پژوهش 

852/9 946/0 985/0 1 1 982/0 982/0 1 987/0 985/0 985/0 A 
671/9 919/0 985/0 982/0 933/0 982/0 982/0 982/0 954/0 967/0 985/0 B 
96/9 1 1 1 96/0 1 1 1 1 1 1 C 
316/5 0 0 896/0 836/0 0 836/0 896/0 933/0 919/0 0 D 
378/8 967/0 946/0 96/0 0 836/0 896/0 933/0 954/0 967/0 919/0 E 
523/4 882/0 919/0 933/0 0 0 0 0 907/0 882/0 0 F 
013/7 0 823/0 836/0 836/0 896/0 96/0 836/0 907/0 919/0 0 G 
705/1 882/0 823/0 0 0 0 0 0 0 0 0 H 
803/8 823/0 882/0 836/0 836/0 836/0 96/0 933/0 933/0 882/0 882/0 I 

آید. محاس ه بدس  می  Kهای آینده تامین مالی پایدار در تکنیک کوکوسو با استداده از شا ص  امتیاز نهایی پیشران

آید.  بدس  می  Kbو    Kaاز تلدیق دو شا ص    Kcاس . شا ص    Kcو    Ka   ،  Kb، نیازمند محاس ه سه شا ص  Kشا ص  

با    λمقدار   از    Kدر نظر گرفته شد که در مطالعات ق لی بسیار متداول اس . در نهای  شا ص    5/0در این مطالعه برابر 

های گهارگانه ارزیابی شود. مقادیر شا صمحاس ه می   Kcو    Ka    ،Kbمجمور میانگین حسابی و هندسی سه شا ص  

 آورده شده اس .  8دول شماره ها در روش کوکوسو به همراه رت ه نهایی هر پیشران در جپیشران

 ها در کوکوسو های چهارگانه ارزیابی پیشران . شاخص 8جدول 

 Ka Kb Kc K های پژوهش پیشران 
های  رتبه پیشران 

 پژوهش 

 2 622/10 981/0 988/25 155/0 های تأمین مالی در ایران تک تقوی  فین 

 3 404/9 952/0 672/22 15/0 دریاییونقل ها در صنع  حمل ها و شرک  مدل حکمرانی سازمان

 1 477/11 1 33/28 158/0 های اقتصادی ها در ارزیابی طرح تقوی  توان کارشناسی بانک

بندی مسا ل مربوط به  محور در بررسی و صورت ندع تقوی  رویکرد  ی 

 ونقل حمل 
08/0 606/7 504/0 404/3 7 
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 Ka Kb Kc K های پژوهش پیشران 
های  رتبه پیشران 

 پژوهش 

 4 79/6 809/0 891/15 128/0 تقوی  اوراق تأمین مالی در بازار سرمایه

 8 107/3 431/0 048/7 068/0 ونقل دریایی های مرت ط یا حمل تقوی  رویکرد نوآوری باز در شرک  

 6 416/4 664/0 834/9 105/0 ونقل دریاییهای نسل گهارم و هوش مصنوعی در حملضرید ندو  فناوری 

 9 928/0 159/0 2 025/0 ونقل دریایی در گردشگری گسترش نقش حمل 

 5 631/5 835/0 582/12 132/0 تنور س د انرژی در کشور 

شا ص   به  توجه  پیشرانKبا  بانک،  کارشناسی  توان  تقوی   طرح های  ارزیابی  در  تقوی   ها  و  اقتصادی  های 

برای پیشرانی بیشتر ترتید دارای بالاترین اولوی  و اهمی  هستند. هر گه این شا ص  های تأمین مالی در ایران بهتک فین

 شود. سناریوهای باورپذیر پژوهش بر اسان این دو پیشران توسعه  واهند یاف . تر ارزیابی میباشد، پیشران مورد نظر مه 

 سناریوهای پژوهش (4-2

های اقتصادی  ها در ارزیابی طرح سناریوهای آینده تأمین مالی پایدار بر اسان دو پیشران تقوی  توان کارشناسی بانک

فین  تقوی   با گروهتکو  ایران و مصاح ه  مالی در  تأمین  از دو حال  متضاد  های  پیشران  یافتند. هر  های کانونی توسعه 

های اقتصادی در ها در ارزیابی طرح رتند از: توان زیاد کارشناسی بانک تشکیل شده اس . حالات متضاد پیشران اول ع ا

بانک های اقتصادی. پیشران دوم ه  دارای دو حال  متضاد اس . حالات ها در ارزیابی طرح برابر توان ک  کارشناسی 

های تأمین مالی در تک ک  فینهای تأمین مالی در ایران در برابر توسعه  تکمتضاد این پیشران ع ارتند از: توسعه زیاد فین 

 ایران.  

بندی کرد.  از   رگان در  واس  شد تا نظر  ود را مورد هر سناریو بیان کنند. ره ر گروه، نظرات   رگان را جمع 

 آورده شده اس .  2از تقابل این دو پیشران، گهار سناریو بدس  آمد. سناریوهای پژوهش در شکل 
 

 سناریوهای پژوهش . 2شکل

 اند. در ادامه هر یک از این سناریوها تشریح شده 

ن
توسعه زیاد فی

ک
ت

ی 
ها

ن 
تأمی

ن
ی در ایرا

مال
 

های ها در ارزیابی طرحتوان کم بانک

 اقتصادی

ن
 فی

کم
ه 

سع
تو

ک
ت

ر 
 د

ی
مال

ن 
می

 تأ
ی

ها ن
را

ای
 

 های اقتصادیها در ارزیابی طرحتوان زیاد بانک

 محورتأمین مالی بانک تامین مالی متکثر

 چاله تأمین مالیسیاه محورتأمین مالی فناوری
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: سناریوی اول، سناریوی تأمین مالی متکثر اس . این آینده بهترین وضعی  را برای الف( سناریوی تأمین مالی متکثر 

های اقتصادی ارتقاء  رح ها توان کارشناسی  ود را در ارزیابی طکند. در این سناریو، بانک تأمین مالی پایدار توصیف می 

توانند ها میها و صنایع ب رگ تمرک  ندارد. در این سناریو، بانک ها صرفاً بر شرک  دهی آندهند و سیاس  تسهیلات می

شود به  وبی  وکارهای  رد مربوط میهای هوشمند انرژی و سکدهای دارای اطلاعات نامتقارن را که عمدتاً به طرحطرح 

 شود.شان ه  مربوط میها برای توجه به مسئولی  اجتماعیته بخشی از این تغییر رویکرد به سیاس  بانک ارزیابی کنند. ال 

های تأمین مالی کمک تک، به تنور و تکثر روش های فینها و نوآوریها با استداده از فناوریعلاوه بر این بانک 

انمی امکان  مناسد،  رگولاتوری  دلیل  به  سناریو  این  در  زیرسا  کنند.  به ود  و  فناوری  اطلاعات،  تقال  فناوری  های 

های پردا   محدود تکها ه  بسیار بالاس  و صرفاض به فین تک کنند. در این سناریو تنور فینها رشد  وبی میتک فین

ها انکهای ایرانی در حوزه پردا   مشغول فعالی  هستند. هم نین در این آینده بتکشود. در حال حاضر عمده فین نمی 

فین و  بانک  راه ردی  الگوهای  توسعه  و  ایجاد ش که  و  باز  نوآوری  رویکرد  اتخا   و با  متکثر  مالی  تأمین  به سم   تک 

ها های نوآورانه با همکاری بانکوکارهای  رد و طرح محور حرک   واهند کرد. در این سناریو بسیاری از کسدفناوری

 . شوندراحتی تأمین مالی میها بهتک و فین

تأمین مالی بانک این سناریو بانکمحور ب( سناریوی  تغییر سیاس  : در  با  به ها  بدنه کارشناسی  ود  ها و اصلاح 

دهند. برای ها گسترش میها معیارهای  ود را در ارزیابی طرح کنند. در حقیق  بانک سم  تأمین مالی پایدار حرک  می

های پاک و حکمرانی  رژیهای اقتصادی به بح  انوکارها و طرح ونقل دریایی در صورتی که کسدمثال در بخش حمل

بانک توجه  مورد  بدهند،  اهمی   بانک  وب  سناریو  این  در  قرار  واهند گرف .  به حوزه ها  بر بخش صنع   ها علاوه 

ونقل دریایی های مه ، حوزه گردشگری اس . در این صورت حمل  دمات ه  اهمی   واهند داد و یکی از این بخش

 های کشور  واهند بود. مه  گردشگری مورد توجه بانک هایبه عنوان یکی از بسترها و پیشران

های  ود و حرک  به ها با وجود بازنگری در سیاس  ای که در این سناریو باید توجه کرد آن اس  که بانک نکته

دکلیل   ها استداده کنند. در این سناریو بههای آنتوانند از قابلی ها نمیتکسم  تأمین مالی پایدار، به دلیل ضعف فین

ها تک های مالی، دامنه تنور فین تکها و فین ها از استارتاپاکوسیست  ضعیف، رگولاتوری نامناسد و عدم حمای  دول 

گذاری کنند. در این سناریو توجه ها و توان  ود سرمایهتوانند روی قابلی ها فقط میبسیار محدود اس . در حقیق  بانک

 حوزه تأمین مالی نوآورانه بسیار مه  اس .های تحقیق و توسعه در به سیاس  

ها در حوزه تأمین مالی پایدار پیشرف  گشمگیری  واهند داش ، به طور  لاصه باید گد  که در این سناریو بانک

اثراتشان محدود  واهد بود و تنور روش  بازار سرمایه دامنه  های  ولی به دلیل عدم همراهی نهادهای فناورانه و هم نین 

 الی به اندازه سناریوی ق لی نیس . تأمین م

اند و در زمینه استداده از  ها از قافله پیشرف  عقد افتاده: در این سناریو بانکمحورج( سناریوی تأمین مالی فناوری

ها بسته اس  و تمایل کمی به همکاری ها ضعیف هستند. در این سناریو، سیست  نوآوری بانکتکفناوری در مقایسه با فین

ها به عنوان یک نیروی رقابتی مخرب تکها و نگریستن فین ها دارند. این تمایل به عدم همکاری از ترن آن تک ینبا ف

 گیرد. نشأت می 
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ای از تسهیلات کنند و بخش گسترده های سنتی  ود عمل می دهی بر اسان سیاس  ها در وامدر این سناریو بانک 

های کلان اقتصادی  ع  تافلر(  واهد شد. ال ته باید در نظر دشات که سیاس  نصید صنایع ب رگ و اصطلاحاً دودکشی )به ز

 ها دل ب ندند. های  رد ن اید به یانک وکارها و بنگاهتأثیر نیس . در گنین فضایی کسدو بانکی در ایجاد این ران  بی 

ها به بازار سرمایه ه  ندو  ی آنهاها و نوآوریاند و فناوری ها رشد  وبی داشتهتکاما در عوض در این سناریو فین 

ها تنور  تکساز ظهور و بروز انوار اب ارها و اوراق متنور تأمین مالی اس . در این سناریو فین کرده اس . این رشد س د 

فین  انوار  و  دارند  حوزه تک وبی  در  سرمایه ها  رم ارز،  مالی،  تأمین  ولی  های  هستند،  فعالی   مشغول  بیمه  و  گذاری 

ها های پردا   با بخش بانکی همکاری دارند و نقش آن تکای کمی با بخش بانکی همکاری دارند. معدود فین هتک فین

ها ها در کشور بیشتر به توسعه استارتاپ ها، اصلاح رگولاتوری و گرایش بر ی بخشتکای اس . رشد و توسعه فین حاشیه

 گردد. های نوظهور مثل رم ارز برمیها مثل صنع  بیمه، بازار سرمایه و بازاربا این فناوری

های تأمین مالی  واهد شد که این ها و پلتدرم ها به توسعه انوار نواوری تکدر هر صورت در این سناریو، رشد فین 

ها به مقوله تأمین مالی پایدار توجهی بانک مطلد به توسعه نوآوری و تأمین مالی پایدار کمک  واهد کرد. با این وجود بی 

تا صنع  حملباع    از طرح واهد شد  بسیاری  سناریو  این  در  باشد.  محروم  بانکی  منابع  از  دریایی  انرژی، ونقل  های 

های ب رگ در این صنع   های نوین با استق ال زیاد برای تأمین مالی مواجه  واهند شد، ولی طرحهوشمندسازی و فناوری

 هایی داشته باشند.هنوز ممکن اس  گالش 

ونقل : این سناریو بدترین وضعی  را برای آینده تأمین مالی پایدار در صنع  حمل چاله تأمین مالی اهد( سناریوی سی

ها با رویکرد بسته بدون توجه به مقوله حکمرانی  وب هم نان به رویکرد  کشد. در این آینده بانک دریایی به تصویر می

ای حرک  به سم  پایداری و تأمین مالی پایدار ندارند. این  ها تمایلی بردهند. در این آینده بانک گذشته  ود ادامه می

های دا لی با های کلان اقتصادی و بانکی، شدت رقاب  پایین، عدم اتصال و ارت اط بانک مسئله از عواملی گون سیاس  

ا پیگیری رویه  ها بگیرد. در این وضعی  بانکالملل و شرایط سخ  انتقال فناوری به کشور سرگشمه مینهادهای مالی بین 

 ونقل دریایی نشان نخواهند داد. سابق  ود، روی  وشی به حمل

های گسترده، مهاجرت متخصصین ها ه  اصلاً  وب نیس . رگولاتوری ضعیف، تحری تکاز طرفی وضع برای فین

ادی در کشور باع  ها و پی یدگی ک  اقتصتکها به فینها، نگاه مندی بانکها، سیست  نوآوری بسته بانکو استارتاپ

ها ه  باع   واهد شد تا تأمین مالی پایدار و فناورانه تکها رشد زیادی نداشته باشند. تنور ک  فین تک واهد شد تا فین 

ها نقش مهمی در پایداری تکرشد مطلوبی نداشته باشد. یک نکته بسیار مه  که باید به آن توجه داش  این اس  که فین 

 اند.  ر اقتصاد دارند. محققان مختلف در مطالعات  ود به این مطلد تأکید کردهاقتصادی و رشد پایدا

ها از پایداری، حکمرانی  وب و تأمین مالی پایدار و عدم رشد مناسد و در این سناریو به دلیل عدم استق ال بانک

 داش .  نقل پایدار رشد مناس ی نخواهدو ها، تأمین مالی پایدار در صنع  حملتکتنور ک  فین 

 گیری و پیشنهادها نتیجه  (5
پژوهی  ونقل دریایی نقش مهمی در رونق گردشگری و توسعه تجارت در کشور دارد. تحقیق حاضر به دن ال آینده حمل
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پژوهی اس . تحقیق حاضر در گهار مرحله انجام شد. در  ونقل دریایی با رویکرد آینده تأمین مالی پایدار در صنع  حمل

ونقل دریایی از طریق مرور پیشینه و مصاح ه با   رگان ای آینده تأمین مالی پایدار در صنع  حملهگام نخس ، پیشران

سنجی و روش دلدی فازی غربال شدند. نه های   رههای غربال شده با توزیع پرسشنامهاستخراج شد. در گام بعد، پیشران

پی سوم،  گام  در  بودند.  بر وردار  مطلوبی  دیدازی  عدد  از  و شرانپیشران  ارزیابی  کوکوسو  روش  با  شده  سرند  های 

های تأمین تکهای اقتصادی و تقوی  فین ها در ارزیابی طرح بندی شدند. دو پیشران تقوی  توان کارشناسی بانک اولوی  

از  استداده  با  پژوهش  سناریوهای  شدند.  انتخاب  سناریونگاری  برای  و  داشتند  را  اولوی   درجه  بیشترین  ایران،  در    مالی 

محور، تأمین  کهای کانونی توسعه یافتند. این سناریوها ع ارت بودند از: تأمین مالی متکثر، تأمین مالی بانمصاح ه با گروه

دهد و برای توسعه ترین وضعی  را نشان میگاله تأمین مالی. سناریوی تأمین مالی متکثر اید ال محور و سیاه مالی فناوری

 های اصلی سناریوها پرورش یافتند. ادها بر اسان دو پیشران نهایی به عنوان پایهپیشنهادات استداده شد. پیشنه

باید  ها در زمینه ارزیابی طرح در رابطه با تقوی  توان کارشناسی بانک  باید گد  که در این مورد،  های اقتصادی 

کنند. گنین تغییری نیازمند بازنگری های اجتماعی و محیط زیستی توجه  تری از جمله شا صها به معیارهای گستردهبانک 

برنامه سیاس  در  و  بانک ها  بلندمدت  بانک های  دارد.  حکمرانی  و  پایداری  با  ارت اط  در  مدل  ها  تا  کنند  تلاش  باید  ها 

های  وکارهای س   و طرح ها به کسدحکمرانی  ود را با توجه به راه ری شرکتی ارتقاء دهند. مطلد دوم، توجه بانک

ا بانکنوآورانه  این کسد ها میس .  به  را  اعت ارات  ود  از  بخشی  ارزیابی  توانند  به طور کلی  دهند.  وکارها تخصیص 

ها اف ایش یابد. مطلد  دهی بانکوکارها باع   واهد شد تا دامنه واماقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و محیط زیستی کسد 

بانک  فناوریسوم، حرک   بانکداری  به سم   استدها  اس .  فناوریمحور  از  دادهاده  نوین  مثل کلان های  ها،  دادهمحور 

های تأمین مالی مکمل  وکار و هوش مصنوعی و تقوی  تحقیق و توسعه س د توسعه انوار روش اینترن  اشیاء، هوش کسد 

 های  وبی با بازار سرمایه داشته باشند. توانند همکاریها می واهد شد. در این مورد بانک 

ها و اب ارهای  ها نقش مهمی در توسعه روش تکهای تأمین مالی باید گد  که توسعه این فین تکدر ارت اط با فین

ها اس  که اب ار جذابی برای  تکهای این نور از فین نوین تأمین مالی اس . تأمین مالی جمعی یکی از ابتکارات و نوآوری 

های  برای شرایط مختلف قابل استداده اس . در سال   های مختلدی دارد کهوکارهای  رد اس . تأمین مالی جمعی مدل کسد 

ها صورت گرفته و پژوهش در این حوزه به بلوغ  وبی رسیده اس . مشکل اصلی تکا یر تحقیقات بسیاری در حوزه فین

ارند. ها دهای ایرانی عمدتاً از نور پردا   هستند و همکاری محدودی با بانکتکها اس . فین تکدر ایران، تنور ک  فین

شود. رگولاتوری منصدانه  الخصوص از نور تأمین مالی، اولین پیشنهاد به رگولاتوری مربوط میها علیتکبرای توسعه فین

به  ی توجه  متعادل،  علیو  مختلف  فینندعان  انجمن  پیشالخصوص  تهیه  در  در نویس تک  تمرک   ایجاد  قانونی،  های 

سلیقهسیاس   رفتارهای  از  اجتناب  و  پیشرف  گذاری  باع   رگولاتوری  در  موفق  کشورهای  تجربیات  به  توجه  و  ای 

با پیشرف  فین تک فین به  تکها  واهد شد. مطلد دوم در رابطه  بازارهای مالی نوظهور و کمک  ها، حمای  از توسعه 

 واهد کرد.   هاتک تر شدن اقتصاد اس . توسعه بازارهای نوظهور مثل رم ارز کمک زیادی به اف ایش تنور فین پی یده

 های نوین تأمین مالی بیشتر شود. تر شدن اقتصاد باع   واهد شد تا نیاز به روش علاوه بر این، پی یده
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ها با ایجاد یک ش که  ها اس . بانک ها، سیاس  نوآوری باز بانک ها و اف ایش تنور آنتکنکته سوم در پیشرف  فین 

فین با  راه ردی  همکاری  و  صرفهتکنوآوری  ه ینه جوها  در  زیادی  مییی  توسعه  ود  و  تحقیق  همکاری  های  کنند. 

فین با  تملک آنتکراه ردی  اوقات  بیشتر آن ها س د ها و حتی گاهی  پیشرف   بیشتر  ساز  ال ته همکاری  ها  واهد شد. 

بسته اس . در ها علاوه بر اصلاح رگولاتوری به انجام بر ی تغییرات مثل اصلاح نظام کارم د ه  واتکها با فینبانک 

می ه   پژوهشی  پیشنهادهای  با  برنامه ارت اط  تدوین  گون  مواردی  به  صنع   توان  در  پایدار  مالی  تأمین  راه ردی  ری ی 
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